Zapora na linii kolejowej
w Btazkowej koto Lubawki

Marian Gabrowski

Kolej zelazna dotarta do Lubawki w drugiej polowie XIX wieku.
Wraz z jej budowg powstat okazaty gmach dworca, ktéry do dzis
pozostaje jednym z najbardziej charakterystycznych punktéw na
tej linii. Niestety, od wielu lat budynek popada w coraz wigksza
ruine. Cho¢ bez watpienia zastugiwalby na status wizytowki
miasta, dzi§ wzbudza raczej smutek.

W tym artykule chciatbym jednak zwrdci¢ uwage na znacznie
mniej znany obiekt zwiazany z tg sama linig kolejowa. Znajduje
sie on niespetna 4 km od lubawskiego dworca i prawie kilometr
od przystanku kolejowego Btazkowa. Cho¢ znacznie skrom-
niejszy i zazwyczaj niezauwazany, skrywa historie, ktéra do dzi$
pozostaje zagadka.

Budowla zlokalizowana jest tuz przy torach, u podndza
dos¢ stromego zbocza gory Skowroniec. Ma forme masywnego
betonowego bloku o dlugoséci 420 cm. Ponad poziom gruntu
wystaje na 300 cm, natomiast najwieksza mozliwa do zmierzenia
szeroko$¢ czesci zaglebionej w zboczu wynosi okoto 230 cm.
Gorne krawedzie od strony gory Skowroniec i Lubawki zostaty
Sciete, przez co plaska powierzchnia wierzchotka ma wymiary
okofo 210 x 100 cm.

Konstrukeje odlano z betonu, na bocznych $cianach do dzi$
wyraznie wida¢ §lady drewnianego szalunku. Miejscami materiat
ulegt juz znacznemu zwietrzeniu i odspaja sie ptatami, jednak
nigdzie nie dostrzezemy sladéw zbrojenia.

Przéd zapory z trzema prostokgtnymi otworami

Najbardziej charakterystycznymi elementami konstrukcji sa
trzy zaglebienia od strony toréw kolejowych. Maja one postaé
prostokatnych otworéw o szerokosci 19 cm, wysokosci 36 cm
i glebokosci 120 cm. Przy wylocie kazdego z nich w betonie
osadzono stalowe uchwyty podtrzymujace pret z odcinkiem
ocynkowanej rury. Takie rozwigzanie wyraznie sugeruje, ze
rury pelnily funkcje rolek ulatwiajacych wsuwanie do wnetrza
ciezkich belek lub innych masywnych elementdow.

Cho¢ obiekt ten od lat wzbudza zainteresowanie badaczy
historii, to nie zachowata si¢ zadna dotyczaca go dokumentacja.
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Tory wiodgce do Lubawki oraz sgsiadujagca z nimi betonowa konstrukcja

Mozemy sie jedynie domy$la¢, po co go tu ustawiono. W 2004
roku Marek Lubicz-Woyciechowski stwierdzil:

Przy torze kolejowym prowadzgcym z Kamiennej Gory w kie-
runku Czech przez Lubawke, w Blazkowej u stop gory Skowroniec
znajduje sie jedna z niewielu znanych blokad kolejowych. Jest to
duzy blok betonowy z trzema otworami, zaopatrzonymi w od-
powiednie rolki, w ktore wprowadzano potezne szyny. Umiejsco-
wienie zapory na zakrecie uniemozliwiato dostrzezenie jej przez
maszyniste nadjezdzajgcego pociggu od strony Lubawki. Ude-
rzenie pociggu w wystajgce szyny powodowato jego wykolejenie,
skutecznie blokujgc tor'.

Podobnie obiekt ten identyfikuje Tomasz Jurek. W opubli-
kowanym w 2018 roku na stronie ridiger.pl wpisie ,,Tajemnica
linii kolejowej 299 Kamienna Géra-Lubawka” poréwnuje go
z innymi znanymi mu zaporami, zauwazajac miedzy innymi, ze
belki mogly zatrzymaé pocigg. Sugeruje rowniez, ze po drugiej
stronie torowiska zapewne znajdowala sie druga, nieistniejaca
dzi$ czes$¢ zapory.

Podazajacy tym samym tropem Andrzej Pastuszak, twérca
kanatu ,,Kulawa Eksploracja” w serwisie YouTube, nagral poswie-
cony tej konstrukeji film ,,Betonowa zagadka linii kolejowej 299”
Roéwniez i on, powolujac sie na ustalenia Tomasza Jurka, opisuje
ja jako budowle stuzaca do wykolejenia pociagu.

Takze wszystkie inne publikacje, do ktorych udato mi sie
dotrze¢, zgodnie uznaja ten zagadkowy obiekt za dawng zapore
kolejowa. Moim zdaniem interpretacja taka budzi jednak powaz-
ne watpliwosci. W dalszej czesci artykutu postaram sie wyjasnic,
dlaczego budowla ta nie miata powstrzymywac ruchu pociagow,
oraz przedstawie wlasng wersje jej przeznaczenia.

Nie az tak wytrzymala

Po pierwsze warto sie zastanowi¢, czy zatrzymanie rozpedzone-
go skfadu na takiej blokadzie jest w ogdle realne. Wyobrazmy
sobie, ze po drugiej stronie toréw stoi identyczna konstrukeja,
a w otworach obu betonowych blokéw umieszczono szyny. Ich
konice zagtebione s3 w betonie na 120 cm, a samg zapore tworza
odcinki wiszace nad torowiskiem. Betonowe konstrukeje znaj-
duja sie 220 cm od toru, szerokiego na 143,5 cm. W praktyce
otrzymujemy wiec trzy belki podparte na obu koncach, kazda
o dlugosci niemal 6 m. Cho¢ takie stalowe profile wydaja sie
stanowi¢ mocng przeszkode, to przy tych gabarytach fizyka
dziala na ich niekorzys¢.

' M. Lubicz-Woyciechowski, Kamienna Géra - zbrojeniowe centrum produkcyj-
no-badawcze? [w:] ,Odkrywca’, nr 12/2004, s. 23.
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Niewielka jeszcze w Btazkowej rzeka Bébr

Jesli nawet szyny obrocimy o 90°, poniewaz w tym potozeniu
sg one bardziej odporne na zginanie, to z obliczen wytrzymato-
$ciowych wynika, ze juz przy sile 25 ton nastapi przekroczenie
granicy plastycznosci. Szyna ulegnie trwatemu odksztafceniu,
a nastepnie zostanie wyrwana z gniazd lub peknie. Nawet jesli
rzeczywista sifa potrzebna do zniszczenia zapory bylaby wigksza,
nadal méwimy jedynie o dziesigtkach ton. Trudno wiec uzna¢, ze
taka konstrukcja mogta skutecznie zatrzymac rozpedzony sktad
kolejowy, wazacy co najmniej setki, a niekiedy i ponad tysiac ton.

Nie do spychania

Inna teoria méwi o spychaniu pociagu z toréw za pomoca profili
podpartych tylko z jednej strony. Jednak szyna zamontowana
jednostronnie w gniezdzie oddalonym o ponad 2 m od toru
podda si¢ przy jeszcze mniejszym oporze. Jadacy pociag dys-
ponuje energia kinetyczng tak duza, Ze po uderzeniu w taka
przeszkode jego maszynista poczutby tylko szarpniecie. Szyna
zostalaby wylamana lub zgieta w utamku sekundy, a lokomotywa
pojechataby dale;j.

Owszem, mogloby sie zdarzy¢ tak, ze kolami najechataby
na polamane lub pogiete fragmenty szyn z zapory, co spowo-
dowatoby wykolejenie. Jednak byloby to jedynie mozliwe, a nie
pewne. Natomiast o wiele atwiej i ze stuprocentowg skutecz-
noscig osiggnieto by ten efekt poprzez celowe uszkodzenie toru
w tuku. Rozkrecona lub tez wysadzona szyna spowodowataby
wykolejenie, a sktad zostalby skutecznie zatrzymany. Budowanie
skomplikowanej betonowej zapory w celu zatrzymania pociagu
jawi sie wiec jako catkowicie niecelowe.

Blokuje, ale nie pociagi

Zwrbéémy jednak uwage na fakt, ze nieprzejezdne dla pociagu
torowisko w dalszym ciagu byloby przejezdne dla pojazdéow
pancernych. Dlatego moim zdaniem zapora z Blazkowej rze-
czywiscie miata stuzy¢ do blokowania linii kolejowej, jednak jej
przeznaczeniem nie bylo zatrzymywanie pociagéw, lecz czolgow,
ktére nie bylyby w stanie wylama¢ zamontowanych tu szyn.
Przy takim zatozeniu szybko zauwazymy, ze zapora znajduje
sie na wschodnim krancu ptaskiej doliny, ktérej dnem plynie
Bobr. Tuz obok zaczyna si¢ strome zbocze gory Skowroniec,
a kat jego nachylenia oraz rosnacy na nim gesty las uniemozli-
wiajg poruszanie sie pojazdéw wojskowych. Jesli chcieliby$my
zamkna¢ przejazd prawym brzegiem rzeki, to wystarczy zablo-
kowa¢ odcinek o dlugosci zaledwie 50 m. Najpewniej plano-
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Pochtaniany przez las réw przeciwczotgowy

wano ustawi¢ tam zeby smoka, natomiast samg lini¢ kolejowa
ryglowano by dopiero w ostatniej chwili zapora, ktérej fragment
przetrwat do dzis.

Nie sposéb jednak przeoczy¢, ze przeptywajaca przez Blazko-
wa rzeka Bobr ma w tym miejscu rozmiary niewiele wieksze od
potoku, nie stanowi wiec przeszkody nieprzejezdnej dla czolgu.
Dlatego konieczne bylo tez zabezpieczenie zachodniego brzegu
rzeki, az do stromych zboczy gory Soltys (Szczodra). Czy tam
réwniez natrafimy na militarne $lady z tamtego okresu?

Okazuje sig, ze tak. Znajduje si¢ tam budowla nie tylko wielo-
krotnie wieksza, ale tez calkowicie zapomniana: potezny row. Nie
ma go na przedwojennych mapach topograficznych, co sugeruje,
ze powstal w trakcie wojny. Jego gabaryty wyraznie wykluczaja
funkcje melioracyjna, gdyz ma co najmniej 3 m glebokosci i jest
okoto dwoch razy szerszy. Zaczyna sie u podnéza stromego zbo-
cza i ciagnie przez 100 m, konczac na skraju pola przylegajacego
do rzeki. Trudno oceni¢, czy nie ukonczono jego kopania, czy
tez brakujacy fragment planowano zamkna¢ wspomnianymi
juz zebami smoka. Mozliwe tez, ze biegnacy przez pole uprawne
fragment rowu zostal po wojnie po prostu zasypany.

O wykop ten zapytalem mieszkanca pobliskiego budynku.
Odpowiedzial mi, ze styszat historie, jakoby przebywajacy tu
jeszcze jaki$ czas po wojnie Niemcy mieli wspomina¢, ze byl
to réw przeciwczolgowy. Taka interpretacje wspieraja zar6wno
lokalizacja, jak i forma wykopu. Dlatego wydaje sie bardzo praw-
dopodobne, ze jest to catkowicie zapomniana budowla militarna.

Przy czym warto tez zauwazy¢, ze zachowaly sie relacje
wiezniéw AL Landeshut, czyli kamiennogdrskiej filii obozu
koncentracyjnego Gross-Rosen, ktorzy przed konicem wojny
w nieludzkich warunkach byli zmuszani do prac ziemnych przy
okopach. Janusz Karpinski wspominal o wio$nie 1945 roku:

W marcu ewakuowano maszyny z fabryk i wywieziono je na
zachod. Od tego czasu pedzono nas kilka kilometréw w kierunku
Lubawki i tam w przeleczy kopalismy rowy przeciwczolgowe
i budowalismy zapory na szosie’.

Zdzistaw Rall te same wydarzenia opisywal nastepujaco:

W marcu 1945 roku [...] site roboczg wiezniéw zakupit Wehr-
macht dla budowy umocnien obronnych wokét Landeshut, przede
wszystkim budowy w ziemi stanowisk ogniowych broni przeciw-
pancernej oraz rowéw przeciwczolgowych. [...] Pierwszy dzien
pracy byt wprost koszmarny. Okoto 1000 wigzniéw SS-mani pro-
wadgzili kilkanascie kilometréw za miasto w kierunku zachodnim.
Panowata s$niezna zadymka. Mokry $nieg lepit si¢ do podeszew

2. Karpinski, Wyzwolenie [w:] ,,Przezyliémy Gross-Rosen’, tom II, zeszyt 1, s. 48.
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drewnianych butéw, tworzgc pétkolistg kilkucentymetrowq zbitg
warstwe, ktorej nie byto jak usungé. Po przejsciu kilku kilometréw
na takich podeszwach nie mozna juz byto i¢. Kilku wigzniow juz
na poczgtku drogi padto cigzko w $nieg. Jeszcze nie wiedzielismy,
dlaczego przy kazdym z lezgcych pozostaje po jednym SS-manie.
Ci sposrod kolegow, ktorzy posiadali obuwie na skérzanej lub
gumowej podeszwie byli szczesliwcami. Po przybyciu na miejsce
robot bylismy Smiertelnie zmeczeni i tak skostniali z zimna, ze
nie mozna bylo utrzymac w reku zadnego narzedzia, ani fopaty,
ani oskarda. Koriczylismy robote przed zmierzchem i wracalismy
do obozu. Ta powrotna droga byla jeszcze bardziej koszmarna
wobec wyczerpania catodzienng pracq. Coraz wiecej ludzi z braku
resztek sit padato w $nieg. Oznaczato to w praktyce koniec wszel-
kich ziemskich mak, trosk i bélu, gdyz SS-mani z eskorty strzelali
dobijajgc lezgcych’.

| | f;;’:

Strzatki wskazujgce Iokglizacje rowu przeciwczotgowego oraz zapory przy linii
kolejowej w Btazkowej. Zrodio podktadu: geoportal.gov.pl

Z kolei Dominik Alberski w swojej ksigzce po$wigconej
AL Landeshut zamieszcza zdjecie ukazujace jeden z takich
wykopanych przez wiezniéw w okolicach Lubawki rowéw
przeciwczolgowych”.

Uzasadnione wydaje si¢ wiec podejrzenie, ze zachowany do
dzi$ wykop w Blazkowej to miejsce katorzniczej pracy wiezniow
pobliskiej filii Gross-Rosen.

Jesli przedstawiona w tym artykule hipoteza jest trafna, be-
tonowa budowla przy torach nie jest zapora przeznaczong do
powstrzymywania ruchu pociggéw. Stanowi ona, wraz z zachowa-
nym rowem przeciwczolgowym, pozostalo$¢ wiekszego systemu

® Z. Ralt, Kopanie rowéw przeciwczolgowych [w:] ,,Przezylismy Gross-Rosen’,
tom IL, zeszyt 1, s. 32.

* D. Alberski, Arbeitslager Landeshut (Kamienna Géra) - filia KL Gross-Rosen
1944-1945, Walbrzych 2024, s. 82.
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obrony przeciwpancernej, majacego zamkna¢ przejazd doling
pomiedzy gérami Soltys i Skowroniec. Oznaczaloby to, ze w Blaz-
kowej zachowal si¢ szerzej dotad nieznany fragment zalozenia
fortyfikacyjnego z konicowego okresu drugiej wojny swiatowej.

* % %

Juz po przygotowaniu tego tekstu nasuneto mi sie nastepujace
pytanie: dlaczego zapora z Blazkowej ma tak nietypowa kon-
strukcje? Przeciez pod koniec wojny Niemcy na Dolnym Slgsku
budowali podobne obiekty niemal masowo, stosujac zazwyczaj
ujednolicone rozwigzania. W wielu miejscach powstawaly tzw.
Fallkérpersperren — betonowe stupy z czesciowo pusta podstawa,
przystosowang do wysadzenia w taki sposdb, aby przewracajacy
sie blok skutecznie zamykat przejazd. Dlaczego wiec wlasnie tutaj
zastosowano zupelnie inne rozwigzanie? Nie znam odpowiedzi

Roéw przeciwczotgowy wykopany w okolicach Lubawki przez wigzniéw AL Lande-
shut. Zrédto: D. Alberski, dz. cyt.

na to pytanie. Moge jedynie podzieli¢ sie¢ pewnym przypuszcze-
niem, opartym wylacznie na wlasnych przemysleniach. A moze
ta betonowa konstrukcja powstata jeszcze przed wojng? Obiekt
znajduje sie przeciez w bezposrednim sgsiedztwie dawnej gra-
nicy niemiecko-czechostowackiej, za ktéra pod koniec lat trzy-
dziestych Czechoslowacja budowata potezny system umocnien.
Mozna podejrzewad, ze cho¢ Niemcy nie spodziewali si¢ stamtad
frontalnego ataku, to mimo wszystko chcieli w jaki§ sposéb
zabezpieczy¢ kluczowe szlaki. By¢ moze wlasnie z tym okresem
nalezy wiaza¢ powstanie tej nietypowej budowli? Pod koniec
wojny wykorzystano by po prostu istniejaca juz konstrukeje,
uzupetniajac ja o réow przeciwczolgowy i wlaczajac do nowo
organizowanej linii obrony. Gdyby kiedy$ udato sie potwierdzi¢
to przypuszczenie, betonowy obiekt z Blazkowej okazalby sie
jeszcze cenniejszym i niezwykle unikalnym zabytkiem techniki
wojskowej.
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